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Po co tworzy sie SCT?

m USTAWA*

ograniczenie negatywnego oddziatywania emisji
zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi i Srodowisko Strefa

m UCHWALA**

obnizenie emisji dwutlenku azotu w miescie Wroctawiu
(strefie aglomeracyjnej) do poziomoéw dopuszczalnych

* Ustawa o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych z 11.01.2018 z pézn. zm., Dz.U. 2023 poz. 875
** Uchwata Sejmiku Wojewoddztwa Dolnoslgskiego LVI1/1201/23 w sprawie aktualizacji programu ochrony powietrza w

wojewddztwie dolnoslgskim, w ktdorych w 2018 r. zostaly przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe subgtaneji=i
powietrzu, Dz.U.W.D. 2023 poz. 4378 /\> = Q > E o >
XD . e = R




Departament Infrastruktury i Transportu -

Jak ludzie postrzegajq SCT?

,Niepetna i fragmentaryczna wiedza o
strefach czystego transportu, spore obawy

RAPORT Z BADANIA JAKOSCIOWEGO

przed nimi oraz z drugiej strony duze, R e

H H DLA USTANAWIANIA
Wrecz przeszacowane ocz_eklwanla wobec o
rezultatow ich wprowadzenia — to W POLSKICH MIASTACH

najwazniejsze i najbardziej dajgce do
myslenia spostrzezenia z przeprowadzonego
badania...”

,Motywacje i bariery dla ustanawiania Stref Czystego Transportu w polskich miastach” , ARC Rynek i Opinia,
wrzesien 2023 r., https://sctlab.ios.edu.pl/raport-z-badania-jakoscioweqgo/ (dostep 14.11.2023)
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Departament Infrastruktury i Transportu -
Jak ludzie postrzegajq SCT?

, Zwlaszcza ten ostatni wniosek jest niepokojgcy,
poniewaz w sytuaciji, w ktorej te oczekiwania nie
zostang zaspokojone, pojawi sie gtebokie

MOTYWACJE | BARIERY

rozczarowanie. Taki scenariusz jest DLA USTANAWIANIA

STREF CZYSTEGO TRANSPORTU
W POLSKICH MIASTACH
N=321DI

prawdopodobny, poniewaz SCT — zgodnie z
uzyskanymi wypowiedziami — miatyby
spowodowaé zmniejszenie ruchu
samochodowego czy tez zwiekszenie miejsca
dla zieleni i pieszych, a wiec efekty, do
osiggania ktérych SCT nie stuzg.”

,Motywacje i bariery dla ustanawiania Stref Czystego Transportu w polskich miastach” , ARC Rynek i Opinia,
wrzesien 2023 r., https://sctlab.ios.edu.pl/raport-z-badania-jakoscioweqgo/ (dostep 14.11.2023)
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Departament Infrastruktury i Transportu -
Skad bierze sie efektywnosc SCT?

Srednie emisje NOx (g/km) z samochodéw osobowych wedtug rodzaju paliwa i norm Euro
w poréwnaniu z limitami norm Euro

B Olejnapedowy (diesel) B Euro limit B Benzyna M Eurolimit
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Jaki cel stawiamy?
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Zrédto: Raport GIOS ,Roczna ocena jakosci powietrza w WDS” s. 51

Departament Infrastruktury i Transportu -

Cel:
- krétkoterminowy -10% (40 ug/m3)
/2-3 lata od wdrozenia

- sSrednioterminowy -55% (20 ug/m3)
/2030

- dlugoterminowy -78% (10 ug/m3)
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Propozycja - obszar

Departament Infrastruktury i Transportu -

DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJINA
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gesta sieC ulic i
przedwojenna zabudowa
dostepnosc transportu
zbiorowego

czytelne granice/bariery
w terenie (rzeki, nasypy)
kampusy uczelni
instytucje i oferta
komercyjna

parkingi P&R
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Departament Infrastruktury i Transportu -
Propozycja - obszar
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+ czytelne granice/bariery
w terenie (rzeki, nasypy)

+ kampusy uczelni

+ Instytucje i oferta
komercyjna

- parkingi P&R
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Departament Infrastruktury i Transportu -

Strefa Czystego
Transportu

17,5 km? 6 %

obszar strefy powierzchni miasta

o, zameldowanych
2215 /0 w 2022 r.we Wroctawiu

- obszar strefy czystego transportu
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Departament Infrastruktury i Transportu -
Czym jezdzimy? (normy EURO)

Samochody osobowe zarejestrowane we Wroctawiu dopuszczone do ruchu (na koniec 2021 r.)
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Departament Infrastruktury i Transportu -
Czym jezdzimy? (wiek)

Samochody osobowe zarejestrowane we Wroctawiu dopuszczone do ruchu (na koniec 2021 r.)

pojazdy z silnikiem benzynowym pojazdy z silnikiem diesla
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Departament Infrastruktury i Transportu -
RESTRYKC] E/EFEKT (rozwazany wariant ostrozny na 2025)

SZACOWANY UDZIAL W RUCHU / UDZIAL. W EMISJI NOx Z TRANSPORTU WZGLEDEM 2022

0,9% / 4,4%
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Departament Infrastruktury i Transportu -

Granica dla analizowanego ,,wariantu ostroznego”

Samochody osobowe zarejestrowane we Wroctawiu dopuszczone do ruchu (na koniec 2021 r.)

pojazdy z silnikiem benzynowym pojazdy z silnikiem diesla

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych CEPiK




Departament Infrastruktury i Transportu -
RESTRYKC] E/EFEKT (wariant zrownowazony na 2025)

SZACOWANY UDZIAL W RUCHU / UDZIAL. W EMISJI NOx Z TRANSPORTU WZGLEDEM 2022

4,4% | 22,6%

B Olejnapedowy (diesel) B Euro limit B Benzyna M Eurolimit
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Departament Infrastruktury i Transportu -
Granica dla rekomendowanego rozwigzania

Samochody osobowe zarejestrowane we Wroctawiu dopuszczone do ruchu (na koniec 2021 r.)
Granica wariantu rekomendowanego dla Wroctawia

pojazdy z silnikiem benzynowym

pojazdy z silnikiem diesla
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Departament Infrastruktury i Transportu -

RESTRYKCJE (KRAKOW, WARSZAWA 2026)
UDZIAL W RUCHU ~10%

B Olejnapedowy (diesel) B Euro limit B Benzyna M Eurolimit
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Departament Infrastruktury i Transportu -
Granica dla wariantu ,,Krakow-Warszawa 2026"

Samochody osobowe zarejestrowane we Wroctawiu dopuszczone do ruchu (na koniec 2021 r.)

pojazdy z silnikiem benzynowym pojazdy z silnikiem diesla
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Departament Infrastruktury i Transportu -

EFEKT 2030
UDZIAL W EMISJI NOx Z TRANSPORTU (2022): 35,7%

B Olejnapedowy (diesel) B Euro limit B Benzyna B Euro limit
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Departament Infrastruktury i Transportu -

EFEKT 2035
UDZIAL W EMISJI NOx Z TRANSPORTU (2022): 59,9%

B Olejnapedowy (diesel) B Euro limit B Benzyna B Euro limit
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Departament Infrastruktury i Transportu -
Kto wjedzie niezaleznie od ograniczen?

WYLACZENIA USTAWOWE __
m samochody elektryczne, wodorowe 2008
m samochody z napedem LNG, CNG Moo Wiscongiipas

m pojazdy stuzb
m oznakowane pojazdy 0sOb z niepetnosprawnosciami

WROCLAW

AB 0123C

PROPOZYCJE WYLACZEN LOKALNYCH
m mieszkancy strefy (do 2030 r.)

m motocykle

m samochody zabytkowe

m pojazdy specjalne

IDIEPED




Posumowanie

B proponowany obszar i kryteria wjazdu sg majg charakter propozycji
ostroznej (zachowawczej), sg zdecydowanie tagodniejsze niz w
przypadku Krakowa i Warszawy na rok 2026

m proponowana strefa bedzie jednak bardziej szczelna i tatwiejsza w
kontroli, co powinno w duzej mierze zrekompensowac tagodniejsze
Kryteria

m jest to najmniejszy zakres, ktory daje szanse osiggniecia celu SCT:
spetnienie obecnych norm w zakresie emisji dwutlenku azotu oraz
przygotowanie sie pod spodziewane dwukrotne zaostrzenie normy
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Tomasz Stefanicki

Zastepca Dyrektora Biura Zrownowazonej Mobilnosci
Urzad Miejski Wroctawia

bzm@um.wroc.pl
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